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L. Podstawa opracowania recenzji

Podstawa opracowania recenzji — pismo Dziekan Wydziatu Transportu Politechniki Warszawskiej
prof. dr hab. inz. Marianny Jacyny na podstawie dostarczonej rozprawy doktorskiej zatytutowane;:
,Symulacyjne badania ruchu pojazdéw szynowych w krzywych przejsciowych powyzej predkosci

krytycznej".
1. Uwagi ogélne

Przedstawiona do recenzji przez Panig mgr inz. Milene Golofit-Stawinskg dysertacja
zatytutowana: ,Symulacyjne badania ruchu pojazdéw szynowych w krzywych przejsciowych powyzej
predkosci krytyczne]’ jest opracowaniem teoretyczno-symulacyjnym w zakresie badan stabilnosci
zachowan elementéw pojazdéw szynowych podczas pokonywania krzywych przejsciowych i stanowi
istotny wkiad w zagadnienia zwigzane z badaniem bezpieczenstwa zwigzanego z ruchem taboru
kolejowego. Jest to praca napisana w oparciu o wieloletnie do$wiadczenia autorki w tym zakresie i stanowi
uwienczenie projektu badawczego nr 2014/15/N/ST8/02668 nt. Nieliniowe wilasnosci dynamiczne

pojazdow szynowych w krzywych przejsciowych przy predkosciach wokot krytycznej.



Wybor tematu dysertacji z punktu naukowego uwazam za wladciwy i zasadny, bowiem
prowadzenie badan symulacyjnych, a pozniej ich odpowiednie zaimplementowanie moze przyczynic sie
do poprawienia efektywnosci eksploatacii taboru kolejowego.

Praca stanowi probe autorskiego ujecia problematyki utrzymania bezpieczenstwa ruchu
pojazdow szynowych w wyniku podniesienia ich predkosci krytycznej, co ma prowadzi¢ do
precyzyiniejszego odwzorowania predkosci wykolejenia w badaniach symulacyjnych. W ocenie
recenzenta jak | samej doktorantki tematyka ta jest bogato przedstawiona w literaturze $wiatowej oraz
krajowe, lecz w zwiazku z ciggtym rozwojem taboru i zwigkszaniem jego dopuszczalnych predkosci na
szlakach kolejowym jej rozwijanie jest istotne i celowe.

Dysertacja jest przygotowana w ocenie recenzenta w sposob przemyslany, co wynika
z nastepstwa tresci w poszczegoinych rozdziatach a struktura pracy jest poprawna pod wzgledem

prezentowanych tresci merytorycznych.
18 Struktura formalna oraz przedmiot i zakres dysertacji

Praca zawiera siedem rozdziatéw zasadniczych oraz wstep, streszczenie w jezyku polskim
i angielskim, wykaz skrétow i pojeé, bibliografig, spis rysunkéw i tabel. Stanowi bogaty materiat opisany
na 278 stronach i zawiera 224 pozycje literatury $wiatowe] i krajowej. Uklad treci, podziat na rozdziaty
i podrozdzialy oraz sformutowanie celu, tezy | wnioskow jest prawidtowe i logiczne. Widoczny jest w pracy
podziat na cze$¢ analityczng, okreslajaca biezacy stan wiedzy w zakresie rozprawy, a takze cze$¢
~ praktyczna (symulacyjna), w ktorej Autorka przedstawita swoje propozycje rozwigzan oraz wyniki badan.
Badania wiasne (symulacie) Autorka bogato udokumentowata w pracy w postaci tabel i wykresow.

Stwierdzam zatem, ze struktura pracy odpowiada jej charakterowi dysertacyjnemu,
a jezyk rozprawy $wiadczy o glebokiej znajomosci prezentowanej problematyki przez Autorke.

W rozdziale 1 skiadajacym si¢ z 30 stron Autorka przedstawita wprowadzenie do problemu
badawczego rozprawy, a ha podstawie rozdzialu 1.3 Analiza publikaci najblizszych badaniom autora —
zidentyfikowata zagadnienie problemowe, a w rozdziale 1.4 Problem badawczy ~ cel i teza zdefiniowata
cele i teze pracy.

Celem naukowym rozprawy jak sama Autorka to napisala na stronie 28 byto: ,poznanie jak
najwiekszej liczby rodzajow zachowan w krzywych przejsciowych dla ruchu pojazdéw szynowych
w okolicach predkosci krytycznej, a w szczegélnosci powyzej tej predkodci, w zaleznosci od réznych
parametrow.” Tak postawiony cel ogélny pozwolit autorce w dalszej czesci pracy na zdefiniowanie celow
czastkowych stuzacych do okreslenia kierunku badan wiodacego do uzyskania postawionego celu

i potwierdzenia stawianej w pracy tezie.




Teza, cel i zakres pracy sa sformutowane w sposob wiasciwy | éwiadcza o naukowym charakterze
pracy. Tak postawiona teza i cele pracy dowodzg o trafnosci wyboru i oryginalnosci problemu
badawczego podjetego w rozprawie. A problem badawczy zaprezentowany w rozprawie nalezy uznac za
istotny, z punktu widzenia jej tematyki.

W rozdziale 2 zostala przedstawiona metoda modelowania i modele obiektow badanych
w transporcie. Jest to rozdziat, w ktorym Autorka zaprezentowafa podejécie do modelowania dynamiki
pojazdéw szynowych w torze zakrzywionym, modele nominalne badanych obiektow, modelowanie
kontaktu kolo-szyna oraz opisala narzedzia jakie wykorzystata do modelowania w swojej dysertaci.
Szeroko powolat sie w nim na publikacje prof. Jerzego Kisilowskiego, profesora Krzysztofa Zboinskiego
oraz wiasne. Zostaly w nim opisane ogéine postaci dynamicznych réwnan ruchu, matematyczny zapis sif
pozornych opartych o réwnania Lagrange'a Il rudzaju oraz Kane'a.

Rozdzial 3 Podstawy teoretyczne, badania wstepne, metoda badawcza oraz zakres pracy
zawiera rozwazania w zakresie krzywych przejsciowych, badan statecznosci ruchu, zagadnienia
predkosci krytycznej wyznaczone dla obiektow badanych w rozprawie oraz zaprezentowana zostata
metoda badawcza, ktora w ocenie doktorantki ma prowadzié¢ do uzyskania postawionych we wstepie
celéw badawczych.

W rozdziale czwartym, kiéry jest istotnym z punktu widzenia rozprawy, doktorantka
zaprezentowal wyniki badan ukierunkowanych na wykrycie réznych typow zachowan obiektow
a w szczegolnosci jego dynamiki poprzecznej. Jest on poéwiecony w calosci wynikom badan
symulacyjnych obiektow wynikajace z ich nieliniowej natury. Badania przeprowadzone sg dla trzech grup
obiektow: wozkow 2-osiowych, wagondw 2-osiowych | wagonu 4-osiowego.

Rozdzial piaty w odréznieniu od rozdzialu czwartego, w ktérym uwidacznialy sig nietypowe
zachowania obiektow, zawiera wyniki, ktére daja mozliwos¢ ich uporzadkowania poprzez wariantowanie
odpowiednich parametrow ukladu. Dokonano w nim oceny wplywu geometrii kontaktu koto-szyna, wptywu
maksymalnego dopuszczalnego bledu wzglednego procedury catkujacej przy okreslonych wplywie
warunkow poczatkowych.

Rozdziat szosty Wyniki wariantowania parametrow zawieszenia badanych obiektow zawiera
autorskg oceng wplywu sztywnosci i tumienia | stopnia, wplywu sztywno$ci i umienia Il stopnia na
zachowanie obiektu w krzywych przejsciowych.

Kazdy z rozdzialéw opatrzony jest wstepem przedstawiajacym syntetyczny opis wykonywanych
zadan przez doktorantke oraz podsumowaniem.

Przeprowadzone, w rozprawie, rozwazania i analizy dowodza, Ze autorskie podejscie do badan
zachowania sie obiektéw w krzywych przejsciowych jest istotne z punkiu bezpieczenstwa transportu

Szynowego.




Realizacja celu rozprawy wymagata dokonanie krytycznej analizy literatury dotyczacej nie tylko
zagadnien z wigzanych z gtéwnym nurtem dysertacji, ale rowniez algorytméw i symulacji komputerowych
zwigzanych z prezentowang tematyka.

Analiza problemu oraz jak sie¢ mozna domysla¢ z tresci pracy duze doswiadczenie praktyczne
autorki rozprawy pozwolity jej na opracowanie autorskiego podejécia do zagadnien modelowania

symulacyjnego zjawisk przedstawionych w rozprawie.
V. Ocena rozprawy oraz uwagi krytyczne

Tre$¢ pracy przedstawionej do recenzji, $wiadczy o dojrzatosci naukowej kandydatki, bogatym
doéwiadczeniu zawodowym oraz o zrealizowaniu postawionych tez badawczych. Autorka sformutowat
teze oraz problemy badawcze, co w rezultacie doprowadzito od rozdziatu czwartego, piatego i szdstego,
w ktorych moim zdaniem uzasadniono stawiang teze oraz problem badawczy. Autorka réwniez
zrealizowata wszystkie postawione cele szczegdlowe. Praca zawiera takze dobrze udokumentowany
aparat matematyczny, ktorym Autorka wykorzystywata do opisywaniu i rozwigzywaniu zagadnien

symulacyjnych.

Autorka osiagneta efekty praktyczne w swojej pracy, do ktérych mozna zaliczyc:
- wykonanie badan symulacyjnych dla zbioru obiektow obejmujacych wozki; pojazdow
szynowych, pojazdy 2-osiowe i pojazdy 4-osiowe;
- wykonanie weryfikacji modeli obiektéw w zakresie opisu geometrii kontaktu koto-szyna;
- wykonanie symulacji z wariantowaniem struktury obiektéw i warunkow poczatkowych.

- wykonanie badan symulacyjnych dla petnego zakresu promieni tukow R.

Praca pod wzgledem edytorskim przygotowana w sposoéb jaki powinny wygladaé opracowania
naukowe. Calo$¢ hibliografii znajduje swoje odzwierciedlenie w pracy i jest ona bogata w pozycje znane
recenzentowi w tym zakresie i wyczerpujaca. Pewny niedosyty budza rysunki, ktére ze wzgledu na format
pracy w jakim zostata wydrukowana zostaly pomniejszone i stajg sig mato czytelne. Razq rowniez opisy
rysunkow, poniewaz sa w innej skali niz same rysunki.

Praca jest obszerna i analizuje sig jg trudno. Zawiera ona elementy niezbgdne dla naukowego je]
charakteru, lecz trzeba je wydobywaé z kontekstu. W ocenie recenzenta teza pracy jest zbyt obszerna.

Autorka na wstepie powoluje sie na udzial w projekcie badawczym nr 2014/15/N/ST8/02668
nt. Nieliniowe wlasnosci dynamiczne pojazdow szynowych w krzywych przejsciowych przy predkosciach

wokot krytycznej, co $wiadczy o wspétautorskim jego charakterze.




W tezie réwniez wskazuje na ten projekt. W pracy nie wskazano jednak co jest autorskim dorobkiem

doktorantki zaczerpnigtym z projektu. Prosze o ustosunkowanie sig do tego.
Autorka nie podaje kryterium doboru pojazdéw pisze tylko, ze jest on reprezentatywny.

Na stronie 62 Autorka wskazuje, ze badania dokonano dla szerokiego zakresu promieni fukow.
Prosze o odpowiedz, dlaczego nie brano po uwage tylko tych opisanych w Rozporzadzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r.w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadaé budowle kolejowe i ich usytuowanie oraz opisanych np.: w Zatacznik Nr 1 do
uchwaly Nr 1086/2017Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.z dnia 13 listopada 2017 r. Standardy
techniczne - szczegotowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci

Vmax < 200 km/h (dla taboru kanwencjonalnego) /250 km/h (dla taboru z wychylnym pudiem)?

Autorka posluguje sie badaniem z wykorzystaniem dwoch tablic oryginalnej i zmodyfikowanej.
Dlaczego dokonano madyfikacji? Skoro jak Autorka pisze na stronie 67, ze wyniki otrzymane

z wykorzystaniem obu tablic dla wozka 25TN s ,catkiem podobne”.

Na Stronie 67 Autorka pisze, ,Rozwigzaniaw TP KP ........ Budzi to zdziwienie.....i jest to niezgodne
z pogladami, ze cykle graniczne w £K o ile wystepuja, to dla wigkszych promieni”. Nie zastanawia sig
doktorantka na tym, ze takim wynikiem moze by¢ blad symulacji. A jezeli nie, to powinno sta¢ sig

podstawg glebszych rozwazan.

W rozdziale 2.4 Autorka postuguje sie enigmatycznymi pojeciami programéw symulacyjnych,
o ktérych pisze, ze sa, wymieniajac ich zadania ale nigdzie nie sprecyzowata warunkow i zalozen do
budowy tych programéw oraz do symulacji. Nigdzie nie znalazilem w pracy rowniez weryfikacji
otrzymanych wynikéw — czesciowo zawiera je rozdziat 5.1. Nie mozna wycigga¢ wnioskow z prob
z wykorzystaniem wiasnego programu nie weryfikujac, a jesli wynik jest zgodny z tablicami to Swiadczy

to tylko o poprawnosci algorytmu programu ale nic hie wnosi do nauki.
V. Konkluzja

Mimo przedstawionych powyzej uwag krytycznych, ktore nie wplywajg znaczaco na oglad cafosci
dysertacji przygotowanej przez Doktorantke, nalezy stwierdzi¢, ze zostata przygotowana zgodnie
Z przyjetymi standardami. Biorac pod uwage przedstawione w recenzji aspekty rozprawy stwierdzam, ze
za pozytywna ocena pracy mgra inz. Mileny Golofit-Stawinskiej przemawia przedstawiony w dysertacj

warsztat naukowy oraz doswiadczenie zawodowe.




Przygotowana pod opieka promotora rozprawa stanowi w my$| art. 13 Ustawy o stopniach naukowych
i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki” z dnia 14 marca 2003 r. (Dz. U. Nr 65 z dnia
16 kwietnia 2003 r., poz. 595 z pdz. zm.) oryginalne rozwigzanie problemu naukowego w dyscyplinie

naukowej inzynieria ladowa i transport, speiniajac jednocze$nie wymogi stawiane rozprawie doktorskiej.

Dlatego tez wnoszg o dopuszczenie jej do dalszego procedowania i publicznej obrony.
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